r

BSORBERY UIC60/49E1 STYL 2000

QO
-
=
(-
Z,
o
®!
Q
.




SITIY

il >

RAI
Moderni , kvalitni a bezpeCna soucast
zelezniéniho  svrsku, rychle a snadno
realizovatelna

Pouziva se jako doplnkové protihlukové
opatfeni pifi nemoZnosti provedeni béZnych
protihlukovych opatfeni z dispozi¢nich ¢&i
urbanistickych divodi

Dopliuje standartni opatieni jako zejména :

Modernizaci Zelezni¢niho svrSku ( zpruznéni
upevnéni , vymena kolejnic )

Udrzbu Zelezni¢niho svrsku brousSeni
odstranovani zjisténych vad , oprava GPK)

Vystavbu protihlukovych stén a valt
Bez nutnosti stavebniho povoleni

'A‘ KOLEJNICOVE ABSORBERY STYL 2000 RAIL

« Dalsim duvodem aplikace kolejnicovych

absorbéric. muze byt Uspora financnich
prostiedki , a to v pripadé¢ , Ze vV navrhu
eliminace akustickych emisi se pohybujeme na
hranici hygienickych limitt a k ptrekonani nam
staCi relativné mensi hodnota akustického
utlumu  kolejnicovych  absorbérii, nez
standartni protihlukového opatieni

Kolejnicové absorbéry SZ povazuje za aktivni
protihlukové opatieni, ktere piisobi pfimo v
mist¢ vzniku hluku a vibraci zptisobenych od
projizdéjiciho vozidla

Nejvétsi  uplatnéni v oblastech  malych

polomérit ( R<500m ) a v mistech s tratovou
rychlosti vV rozmezi od 60 km/h do 160 km/h
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 Kolejnicové absorbéry STYL 2000 byly
vyvinuty a jsou vyrabény spolecnosti STYL e
2000 spol. s r.0. pro typy kolejnice 49E1 (S49)
a kolejnici 60 E2 (UIC60)

« T¢lo absorbéru Je tvofeno  drcenou
recyklovanou pryzi slisovanou ve form¢ za
studena do pozadovaného tvaru a objemové
hmotnosti. Uvnitf téla absorbéru je kompaktni
rezonanc¢ni jadro

» Absorbéry se upevnuji do memprazcoveho
prostoru na kolejnice  pomoci pruznych
ocelovych spon (bez pouziti lepidla, ¢i jiného
kontaktniho prvku)

* Spony zajistuji dostatecnou pfidrznost ke
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stojing, ale umoznuji taktéz snadnou demontaz
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* Kolejnicové absorbéry STYL 2000 jsou
konstruovany tak , aby nebranili udrzbé koleje
(podbijeni , ¢isténi, vizualni kontrole stojiny ,
upevnéni atd. )

« Mame piipravky , které umoznuji relativné
snadnou demontaz absorbért

* Bez nich neni demontaz viubec snadna, takze
nemuze dojit napiiklad ke kradezi spon
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V roce 2017 byla podepsana smlouva o

provoznim ovéfovani kolejnicovych absorbéru
STYL 2000 mezi spole¢nostmi SZDC s.0. a
STYL 2000 spol. s r.o.

* Provozni ovéfovani probéhlo jiz na nékolika
tratich :

 Havlickiv Brod — Okrouhlice ( S49 a 60E2 )
 Libcice — Kralupy nad Vltavou ( 60E2 )

» Praha Nové spojeni ( HI. nadrazi S49 a 60E2)
 Praha Negrelliho viadukt ( S49)

TR Eix'V,g
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* Cilem provozniho ovéfovani je stanoveni
akustické  uCinnosti  téchto  kolejnicovych
absorbérti a provéreni jejich funkénich vlastnosti.

* Méieni bylo provadéno autorizovanou laboratofi
Ecological Consulting a.s. , Olomouc

« M¢éfteni provadi vzdy alespon 4 X na useku :
* Pfed provedenim opatieni

* Po brouseni

 Po instalaci kolejnicovych absorbéru

» Po instalaci s odstupem 1 az 2 roky

* Vsechny protokoly méfeni jsou prilohou
prezentace

 V Dolanech nad Vltavou jsme provedli |
hygienickd méteni na dotCenych budovach
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* Vysledky méfeni Okrouhlice — Havlicktv Brod

Technické zprava ECOLOGICAL Strana ¢.: 16
CONSULTING Celkovy pocet stran: 17
Tab. 7: Vysledky méfeni v roce 2017
BEZ absorbéni S absorbéry (2017)
Typ Primémé Pramémé

viaku | Primémé | Primém& | hodnoty Lac | Primémé | Prim&ma | hodnoty Lae
hodnoty Lae | rychlost pfepottené | hodnoty Lac | rychlost piepottené
na 80 km/h na 80 km/h
Reg 88,0dB 68,0 km/h 89,4 dB 84,7 dB 67,7 km/h 86,2 dB
Mot 84,4 dB 59,3 km/h 87,0 dB 83,0dB 62,0 km/h 85,2 dB
Os 95,6 dB 66,7 km/h 97,2dB 91,5dB 61,5 km/h 93,8dB
R 99,0 dB 66,2 km/h 100,6 dB 96,2 dB 60,6 km/h 98,6 dB
N 99,4 dB 47,2 km/h 104,0 dB 96,5 dB 47,1 km/h 101,1 dB

Tab. 8: Vysledky méfeni v roce 2019

S absorbéry (2019) S absorbéry, se zménou uchyceni (2019)

Typ Primé&mé Primémé
viaku | Primémé | Prim&ma | hodnoty Lae | Primémé | Priméméa hodnoty Lae
hodnoty Lae rychlost prepottené | hodnoty Lae rychlost prepottené
na 80 km/h na 80 km/h
Reg | 86,4dB 64,5 km/h 88,7 dB 83,8 dB 60,0 km/h 86,3 dB

Mot 83,4dB 54,5 km/h 86,0 dB 81,1dB 66,0 km/h 82,8 dB
92,1 dB 54,0 km/h 94,3dB 91,2dB 66,3 km/h 92,8 dB
97,8dB 66,2 km/h 99,3dB 96,2 dB 66,3 km/h 97,8 dB
96,7 dB 50,8 km/h 100,6 dB 97,7 dB 45,8 km/h 102,6 dB

z|2|Q

Tab. 9: Zjisténé rozdily hodnot (nekorigovéno na rychlost) oproti situaci ped instalaci absorbérii

- R ESeTDArD ok

| s e
Reg -3,3dB -1,6 dB -4,2 dB
Mot -1,4 dB -1,0dB -3,3dB
Os -4,1dB -3,5 dB -4,4 dB
R -2,8dB -1,2dB -2,8dB
N -2,9dB -2,7 dB -1,7 dB
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» Vysledky méfeni Libc¢ice — Kralupy nad Vltavou
(Dolany nad Vltavou) e

[}7 . Technické zpréva ICA _ Strana ¢.: 24
Technické zprava ﬁfm Strana &: 17 E%%%?Tﬁ‘é Celkovy pocet stran: 25
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Tab. 13: Méfici misto M2 - Vysledky méfeni

Tab. 7: Méfici misto M1 - Vysledky méfeni BEZ absorbérd a brousen| Po brousenf kolejnic s S absorbéry (2019) —
BEZ absorbérd a brousen' Po brousen Kolejnic S absorbéry (2020) Typviaku | prameme Primémé ‘P?mf,m:e Primémé Primémé hod m‘,mLAE Primémé Priméma Mmymbi
Typviaku | pramame N Primémé TSR HE G _Primémé o B Pramemé hodnoty Lae rychlost | pfepo&tené na 80 | hodnoty L rychlost pfepodtené na | hodnoty Lae rychlost | prepoctené na
f F y Lae P F y Lae F F hodnoty Lae km/h 80 km/h 80 km/h
hodnoty Lae rychlost pfapoéthenr;: na 80 [ hodnoty Lae rychlost pfesgé&r;: na | hodnotyLae | rychlost pfeggém: na Os 89,4 dB 82,2 km/h 89,2 dB 88,1dB 78,4 km/h 88,3 dB 6,0 dB 81,4 km/h 859 dB
Os 88,4 dB 78,9 km/h 88.5dB 38,4 dB 76,8 kmh 88,8 dB 87,808 353 ki 26908 R (K1) 98,9 dB 89,5 km/h 98,0 dB 101,7 dB 90,0 km/h 100,7 dB 99,1 dB 83,3 km/h 98,7 dB
R(K1) | 100,048 88,0 km/h 99,2 dB 100,7 dB 86,0 km/h 100,0 4B 100,8dB | 86,8 km/h 100,1 dB R (K2) 95,008 87,0 kmh 943d8 96.2d8 86,0 km/h 956 dB = = =
R (K2) 96,3 dB 86,0 km/h 95,7 dB 97.7dB 85.5 km/h 07.2d8 z > A R (K3) 92,5dB 89,0 km/h 91,6 dB 92,2 dB 79,3 km/h 919 dB 84,3 dB 84,0 km/h 83,8 dB
R (K3) 92,8 dB 88,4 km/h 91,9d8 92,2 dB 88,0 km/h 91,4 B 91,1dB 86,3 km/h 90,4 dB EC 89,8 dB 85,0 km/h 89,0 dB 90,8 dB 84,3 km/h 90,8 dB 86,6 dB 87,8 km/h 85,7 dB
EC 91,3dB 86,0 km/h 90,7 dB 90,1 dB 94,3 km/h 88,7 dB 89,6 dB 86,5 km/h 87,6 dB N 102,2dB 83,4 km/h 102,6 dB 98,3 dB 67,8 km/h 100,0 dB 98,1 ¢B 70,6 km/h 99,2 dB
N 102,1 dB 72,5 km/h 103,0 dB 101,8 dB 76,3 km/h 102,2 dB 99,5 dB 69,0 kmih 100,8 dB
Tab. 8: Mé&fici misto M1 — Zjiténé rozdily viivem protihlukovych opatfeni b 14: Mol m(:l:z:ﬂ[va—‘ijzténé fedhy \Aiv:m :"r:‘l:r;ovych oaali’:nl e
Sl e - not : 0Z/ no 2
e e e Do dentio) || (vaisonir || Gomsececomy
Os 0,048 0648 000D ' Os 1,308 -2,1d8B 34d8
R (K1) 0,7dB 0,1dB 0,8d8 R(K1) 28dB -2,6d8 0.2d8
R (K2) 1,4 dB - - R (K2) = - =
R (K3) -0,6 dB -1,1d8 1,7d8 R (K3) 0,3 dB -7,9dB -8,2 dB
EC 1,2dB -0,5d8 1,7d8 EC 1,0dB -4,2 dB -32dB
N 0.3d8 2308 26d8 N -39 dB 0,2 dB -4,1dB
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10. Zhodnoceni vysledki

Méfeni bylo provedeno za G&elem zji§téni akustickych viastnosti kolejnicovych absorbéri a
Gcinnosti brouSeni kolejnic. Mé&feni probéhlo mistech pred instalaci kolejnicovych absorbéri a
nasledné po jejich instalaci. Jedno méfeni probéhlo také mezi osazenim absorbéry, kdy bylo
provedeno brou3eni kolejnic.

Soupravy rychlikii byly slozeny z riiznych typi vozii, coz mélo za nasledek jejich rozdéleni
do 3 kategorii (K1, K2 a K3). Vzhledem k tomu, Ze rychliky typu K1 a K2 nebyly zméfeny ve
statisticky vyznamném vzorku, byly z hodnoceni vyfazeny.

Tab. 15: Zjisténé rozdily viivem protihlukovych opatieni (M1 a M2)

TypViaku | Rozdilové hodnoty M1 Rozdllové hodnoty M2 | Rezdfioys Rodnoty
Os -0,6 dB -2,1dB -1,4dB
R (K3) -1,1dB -7,9dB -4,5dB
EC -0,5dB -4,2dB -2,4dB
N -2,3dB -0,2dB -1,3dB
11. Poznédmky a vysvétlivky
Oznadeni mé&fenych velilin
Laeq. T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méficim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méfeni"
Ln distribuéni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

pfekra&ovanou v N procentech méficiho intervalu T, hladinu L90 lze
povaZovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 1lze
povaZovat za primér maximdlnich hladin akustického tlaku

Las Jje expozice hluku pfi prijezdu vlakové soupravy

v rychlost vlakové soupravy (km/h)

doba prijezdu vlaku (s)

o
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» Vysledky méfeni Libc¢ice — Kralupy nad Vltavou
(Dolany nad Vltavou) — hygienické méfeni
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Frotolol omeren/ ik 6::20/12 ECOLOGICAL Strana ¢.:12 Protokol o métent hluku &.: 20/12 OLOGICA Strana ¢.:14
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_—— druh viaku | pocet smer rychlost ’:ggam Laeqr Lae viak | e druh viaku | pocet smér rychlost ,::;Z?“ Lacar Lae
" i a
{trakoe) | Jivozl Jizdy kv | [s] | [4B] | [dB) (trakee) | vozd jizdy k) | 5] | Bl | @B
§; }_ﬁ,:j: :2 ((?) 11?: K:::‘:y g: :g 3:'; 1:90'54 33 | 1509 | Pn(E) | 1+10 Praha 8 28 | 772 | 917
: y - 34 | 1542 | EC(E) | 1+9 Kralupy 9 25 | 744 | 884
33 | 15:09 Pn (E 1+10 Prah: 1 31 77,0 92,0 .
34 [ 1512 EC((E)) 1+9 Kr;lusy :o 21| 748 | 880 35 116451 _Os(E) | 3 Kralupy 78 16. 1 700 ::'g
35 | 15:15 Os (E) 3 Kralupy 78 23 71,8 85,4 36 | 15:21 R (E) 148 Kralupy 88 33 817 1 o
36 | 1521 R(E) 158 Wit o5 = a0 567 37 | 1543 | R(E) 149 Praha 87 36 858 | 101,
37 11543 | R(E) | 1+9 Praha 87 38| 858 | 101.6 38 [1546 | Os(E) | 3 Praha 83 2 | 736 gz.g
38 | 15:46 Os (E) 3 Praha 83 24 74,5 88,3 39 | 1549 | EC(E) 144 Kralupy 85 23 712 53l4
39 | 1549 | EC(E) | 1+4 Kralupy 85 18 735 | 86,1 40 | 15551 | Os(E) 3 Kralupy 83 29 68,7 24
40 | 15:51 Os (E) 3 Kralupy 83 22 72,0 85.5 41 | 16:.06 R (E) 144 Praha 85 21 73,0 86,
41 [ 16:06 | R(E) 1+4 Praha 85 32 731 | 881 42 [ 1621 | R(E) 148 Kralupy 87 42 82,5 | 98,8
42 | 16:21 R (E) 1+8 Kralupy 87 47 83,3 100,0 43 | 16:32 Pn (E) 1415 Kralupy 72 28 78,7 93,2
43 | 16:
m L — sl 2 2 82 943 Bé&hem postp ingu zjidténa zbytkového hluku je 37,2 dB v dob& méfeni.
Bé&hem postp ingu zjisténa bytkového hluku je 36,5 dB v dob& méfeni. Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje se.
Odstup méfenych hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB — nekoriguje se.
¥ . X ! - Tab. 8 Vysledné hodnoty pro b&2ny provoz Lasy v bodé M2
Tab. 5 Vysledné hodnoty pro b&Zny provoz Laeqr v bodé M1 T Primé&mé hodnoty Lage zjisténé v Intenzity dopravy
Typ viaku Primé&mé hodnoty Lae zjisténé v Intenzity dopravy w pribé&hu méfeni Polty den | Potty noc
pribéhu méfeni Poéty den | Poéty noc EC 87.4 14 0
£C B7i5 14 0 Os 86.3 68 14
08 86,6 68 14 R.Sp 98,5 38 4
R.Sp Ll 38 4 Pn, Nex, Mn 97,4 35 22
— —- — = Lasat dopoitend 69,4dB | 67,3dB
Laear dopoétena 69,5 dB 67,4dB
Vysledn4 hodnota je korigovéna dle ého ndvodu na viiv odrazli od faséady.
Vy di e korigovana dle dického navodu na vliv odrazii od fasady. 4
i ; Jelikoz b&hem méfeni ly Z4dné fadné udélosti a meteorologické p y byly
JelikoZ b&hem méfeni ly Zadné dné uda a ké p y byly Frsi e % ety
v souladu s normou GSN 1SO 1996-2, vysiedné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v tab. 5 v souladu 8 "°"“3“tcs'f,l_s°‘199f'2" 17 B y hiadia taku uvedené v tab. 8
éhaji dnir fené é+1,7dB. P ] . %

P J

den: Laeq,16 Hod = 67,4 dB 1,7 dB

den: Laeq,16 Hod = 67,5 dB £ 1,7 dB
noc: LaeqsHod = 65,3 dB £1,7 dB

noc: LaeqsHod = 65,4 dB 1,7 dB
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» Vysledky méfeni Libc¢ice — Kralupy nad Vltavou
(Dolany nad Vltavou) — hygienické méfeni
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Protokol o méfeni hluku ¢.: 20/12 ECOLOGICAL Strana ¢.:15
CONSULTING Celkovy pocet stran-17 \ R
— Protokol 0 méfent hiuku . 20/12 iy Strana &:16
8. Zhodnoceni vysledkil CONSULTING Celkovy pocet stran:17
Bshem méfeni byly zachyceny viechny relevantni druhy souprav, a to v dostateném Misto méfeni M2 — Kout 55, Dolany nad Vitavou

mnozstvi. Jak je patmé ze ziskanych podkladli od Spravy Zeleznic v tab. 2, méfenim nebyly

Sl L Denni dob:
zachyceny sporadicky se pohybujici soupravy Os-809 a Sp-714. Vzhledem k jejich intenzité vyskytu 0 coba R —
a slozeni, tyto soupravy nejsou rozhoduijici, ale byly zahmuty do dopotti Os-809 k ostatnim druh chrénéného prostoru Y m"‘:“"”
osobnim soupravam a Sp k rychlikiim. zékladnf hladina akustického tlaku Lasgr 50,0 dB
Misto mé&feni M1 — Kout 19, Dolany nad Vitavou korekce na hluk z dopravy na dréhéch pro SHZ +20,0 dB
LL"' y limit v ek Thiading =k 2
Denni doba tlaku A: Lasg 160 70,0 dB
anény [ prostor ich primérna hodnota kori
druh chrané&ného prostoru govana na umisténi mikrofonu,
P! staveb stanovena na referenéni &asovy interval Laeq, 16n 67448
akladnf hladina akustického tlaku Laeqr 50,0 dB
rozdifena nejistota +17d8
korekce na hluk z dopravy na dréhach pro SHZ +20,0dB ey
yg y limit v T hladiné é nota po odetteni rozsifené nejistoty méfeni
tlaku A: Lag 160 Z0.098 Loyt 657 dB
primeérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu,
stanovena na referenéni Easovy interval Laeq, 16n 67048 hygienicky limit neni prokazatelné pfekroten
rozéifena nejistota +1,7dB No&ni doba
vy po odeéteni rozsifené neji méfeni 65,8 dB druh oy P 0 T
Aeq. = chrén y prostor
[ éného prostoru slavob
y limit neni p Iné prekro ékladnl hladina a ého tlaku Lasgt 50,0 dB
korekce na hluk z dopravy na drihich pro SHZ +20,0dB
Noé&ni doba _ - __ ;kor..k?..nll lno::nl dobu (22%- 6* hod.) na drahich -5,0 dB
7 r va v —— m————
druh chranéného prostoru stavepl'z TR, tlak A: Lasg 65,0 dB
T = Kého tlaku Lasqr 50,0dB prumérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu, 65.3 dB
korekce na hluk z dopravy na dréhéch pro SHZ +20,0d8B stanovena na referenéni tasovy interval Lasg sn X
korekce na no&nf dobu (22%- 6% hod.) na dréhdch -5,0dB rozéifena nejistota +1,7d8
AT TN s 65,0 dB Ysledna hod Po odettent rozé fené nejistoty méfeni
tlaku A: Laeg 8n Lasg 00 63,6 dB
Gmérna hodnota korigovana na umisténi mikrofonu, Aeg,
prumérna ho! :a g0,  kosong Itervel Laeg s 65,4 dB hygienicky limit nenf pfekro&en prokazatelné
rozélfena nejistota +1,7dB
o T R T T dectenl rozéifené nejistoty méfen! Xnd ¢ hurienickdha limi
y bl e 63,7 dB Ki sta ¥g limitu piislus] orgénu ochrany verejného zdravl.
hyglenicky limit neni prekro&en prokazatelnd




* Vysledky méfeni Praha — Nové spojeni (Praha —
Hlavni nadrazi)
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Tab. 20: Zjist&né rozdily viivem protihluko

ych opatfeni (kolej €. 1)

Lae Lae Lae
TYp viaku pfed brousenim a absorbéry po brou$enli po pouZitl absorbérl
R, Ex 95,5dB 97,5dB 93,5 dB
R, Ex = moderni 92,4dB 92,3dB 84,9dB
Tab. 21: Zjisténé rozdily viivem protihlukovych opatreni (kolej &. 2)
Lae Lae Lae
LYR viaku pfed brousenim a absorbéry po broudenl| po pouZitl absorbérl
R, Ex 94,7dB 96,2dB 92,8dB
Elefant 91,6dB 92,8dB 82,8dB
Tab. 22: Zjisténé rozdily viivem protihlukovych opatfeni (kolej &. 3)
Lae Lae Lae
Typ Viaku pfed brouSenim a absorbéry po brousenl po pouZitl absorbérd
R 100,1dB 100,9dB 87,3dB
Tab. 23: Zjisténé rozdily viivem protihlukovych opatieni (kolej €. 5)
Lae Lae Lae
Typ Viaku | ored brougenim a absorbéry po brougen( Po pouzitl absorbéri
EC 88,0dB 84,7dB 85,3dB
R, Ex 92,3dB 87,9dB 86,3 dB
Panter 88,3dB 81,7dB 82,2dB
RegioJet 92,5dB 85,4 dB 83,1dB
Elefant 91,0dB 86,2 dB 85,5dB
Tab. 24: Vyhodnoceni G&innosti protihlukovych opatieni
Lae Lae Lae
kolej | Typ viaku G&innost brougen! G&nnost absorbérd kombinace opatfent
1 R, Ex 2,0dB -4,0dB -2,0dB
R, Ex - modern( -0,1dB -7,4dB -7,5dB
2 R, Ex 1,5dB -3,4dB -1,9dB
Elefant 1,2dB -10,0 dB -8,8dB
3 R, Ex 0,8dB -13,6 dB -12,8dB
EC -3,3dB 0,6 dB -2,7dB
R, Ex -4,4dB -1,6 dB -6,0dB
5 Panter -6,6 dB 0,5dB -6,1dB
RegioJet -7,1dB -2,3dB -9,4dB
Elefant -4,8 dB -0,7dB -5,5dB
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* Mame zkuSeny tym montaznich pracovniki a « STYL 2000 spol. sr.o.
budeme se t&Sit na Vase podnéty a nové realizace ,
. Tkalcovska 14, 602 00 Brno
* Projektantiim poskytneme pomoc s vhodnym

navrzenim www.styl2000.cz

WWW.pryzoveprejezdy.cz

Vladislav Sigmund

tel. +420 608 959 016
sigmund@styl2000.cz

tel. +420 608 959 009
administrativa@styl2000.cz



http://www.styl2000.cz/
http://www.pryzoveprejezdy.cz/
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